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@ Brenner 

Bin Brenner umfa&t sine faserdochtgefullte ZerstSu- 
bungskammer (7) an einem Ende eines Verbrennungszyllh- 
ders (11), dor eine Verbrennungskammer vorsieht, eine per- 
forierte Keramikscheibe (9), die vor der Ze rst a u bungskam- 
mer angeordnet 1st, und eine Heizkerze (15), die in die Ver- 
brennungskammer den Faserdocht und die Keramikscheibe 
durchdringend hineinragt. Die Heizkerze (15) umfaSt einen 
Heizstab aus keramischem Material, in dem eine Heizspule 
eingebettet 1st, SO da& efn in der Zerstaubungskammer be- 
findlicherTeil eine niedrige Temperetur hat, wahrend das in 
die Verbrennungskammer hineinragende Ende des.Heizsta- 
bes eine hohe f emperatur hat. Die Zerstaubungskammer (7), 
die Verbrennungskammer (11) und die AuslaBoffnung (13) 
furdasVerbrennungsgas sind seitiich in nahezu horizontaler 
■ Richtung angeordnet. An einer oberen Stelle der Zerstau- 
bungskammer mundet eine Kraftstoffzufuhroffnung (24) 
aus. Zwischen dem Verbrennungszylinder und einem Au- 
Benzylinder (14), der den Verbrennungszylinder umgibt, ist 
eine LufteinlaSpassage (25) ausgebildet. 
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erwahnte Heizvorrichtung fOr Automobile, die einen 
Verbrennungsmotor unabhangigen Brenner be- 
. t tJ u sitztund die VorrichtungruraAufwarraendes Motors 

1. Brenner, gekenhzeichnetdurch . llm f,Qt v i e l Zeit und Arbeitsaufwand zum Einstellen 

einemitFaserdochtmateri^gefflUteZerstaubung^ g fa ^^£ und fur die Behandlung der Abgase, 
kammer (7) an einem Ende ernes erne Ve bren- 5 der Verb enn S Mechanismen und Steuer- 

nungskamrner (6) bildenden Verbrennungszylm- ^.^no Jeridigsind. 
ders(ll); , ;.. ■ E s wurde daher in der japanischen Patentanmeldung 

eine vor der Zerstaubungskammer angeordnete .^^J"™^ Br enner vorgeschlagen, 

perforierteKeramikscheibe(9).und d 5 dargeste i| t und nachfolgend kurz 

Sine Heizkerze (15), die in die Verbrennungskam- ,o d Nach # Ig . 3 hat der Brenner 40 erne 
mer, das Faserdochtmatenal und die Keram.k- g^JJJ^^ ^ an der piache, an der ein poroses 
scheibedurchdringendhinemragt Zerstaubungselement 42 und eine . Kraftstoffheizplatte 

Z Brenner nach Anspruch 1 dadurch gekennze ,ch- JfJJSSSSr angeordnet sind. Die Nut 48 steht mit 
net, daB die Heizkerze (14) so ausgeb.ldet .st daB 4 ein , g aBoffnung 45 in Verbindun^ Der 
ihr in der Zerstaubungskammer (7) uegende ^Te.l ,5 « ™™ yerbrennungszylinder 47 aus 

eine niedrige Temperatur und em in die Verbren- Brenner w u ^ ^ angeordnet lsL o as 

nungskammer (6) hineinragender Endbere.ch erne Keram.^ J*"^- ^ ^ an ejnem Ende des Ver- 
hohe Temperatur hat . hrennuneszvlinders 47 vorgesehen, und am anderen tn- 

3. Brenner nach Anspruch 1, dadurch gekennze.ch- S^"" u ^^™ ffnu e 49 f0r das Verbrennungsgas 
net, daB die Heizkerze (14) ein Hetzstab (4) aus 20 ^J^^fJ die Verbrennung wird in die 
einem keramischen Material 1st, in dem eine He.z- ^ngeoran^ LufteinM6ffmmgen 52 eingeblasen 
spule(18)eingebettetist und Ee lan E t zu den Cffnungen von einer Luftleitung 51 

4 P Brenner nach Anspruch V dadurch g ekennze^ ^ r ^ n fJ teinlaBpassag : 5 4. Eine GlOhkerze 44 zum 
net, daB sich eine Kraftstoffzufflhroffnung (24) m f Q e ^^ st in der Ve rbrennungskammer 50 angeordnet 
die Zerstaubungskammer (7) of fnet^ * Nac h F.e. 4 ist ein Heizdraht 43 mit AnschluBWemmen 

5. Brenner nach Anspruch 1, dadurch gekennze ch- Nad. Hfr4 « r 4 , eingebettet Mrt Bezug 
netdaB die Zerstaubungskammer (A die Verbren 53 Kler ™ ^ yielzahl von to Zerstau- 
nungska m mer(6) unddie AuslaB6ffnung 3) fur auf Rj^tr ten ^ aftsto ff e nlaBnuten 
das Verbrennungsgas seitl ich , nahez. , » .horizon aU ^ n g s n el d e e me ^ nlaB5ffnu 8 ng 45, die mit dent EinUBrohr 55 
er Richtung angeordnet sind, und daB die Kraft 30 ^ ind teht Der Brenner verh ndert, daB unzer- 
stoffzufOhroffnung (24) an einer oberen Stelle der m ve ™\ ra f tstoff im Zerstaubungselement verbleibt, 
Zerstaubungskammer ausmflndet das wie ein Docht wirkt, was die Entttehung von wei- 

6. Brenner nach Anspruch 1. dadurch gekennzeich- £s w ^m u ^ kontinuierli ch en Ver- 
„et daB eine LufteinlaBpassage (25) zwischen dem Ben ' ^^g^ Es bestehen je doch Probleme hui- 
Verbrennungszylinder (11) und einen diesenumge- 35 ^^^^ Ungde ,Kr^ftetoa»^ 
bendenAuBenzylinder(14)ausgeb.ldet>st £ Stabten Kraftstoffes, weil verhindert werden 

muB. daB die Flamme ausgeblasen wird, und der Stabih- 
Beschreibung t atderFlammenverteilung. ' „ . _ „ 

. , . . .„ •„ Tiel der Erf.ndung ist daher die Schaffung ernes Bren- 
Die Erfindung betrifft einen , Brenner und 'nsb«onde- 40 JJ«^£di e vo g rerwah nten Probleme ausgeschahet 
re einen solchen far eine indirekte ode, • d.rekte JHeiz- ners, be, a Kraftstoff mit hoher Ge- 

nder Trocknungsvorrichtung fBr Kraftfahrzeuge mitei- smdund be.a B}ldung e vonz erstaubtem Kraftstoff 
nem Verbrennungsmotor oder fur em Fahrzeug mG» rijjjf zerstaubter form zur Verbrennung 

stalt eines Anhangers oder zur Verwendung ^ zQn det wird, was eine rasche Heizwirkung schafft 

Sebauderaum.einerTrocknung S kmmerodermBa^^^^^^^ 45 8e« fees zie , es wird auf den ke nnze.chnen- 

Bklang wurde der Fahrgastraum eines Fahrzeuges e s Patentanspruches 1 verwiesen. 

dadurch erwarmt daB man das KOhlwasser des Ver denTe.1 des Hat ^ ^ ^ ver . 
brennungsmotorsdurcheinHeisswasserrohrle.tete das Die ^ n » ^ und Zflndmechamsmus, wo- 
Wasserineine Heizeinrichtung einfOhrte urn dort ind^ gg 1 ^ Kraftstoff die Warme ausreichend er- 
rekt einen Warmeaustausch zu bewirken, und die so be der thjssige Weise zerstaubt werden 

Warmluft in den Fahrgastraum einblies. Vorgeschlagen halt k .daB er^ng g ^ d 

wurde auch schon eine Heizvorrichtung ffl. ;M»ol* v X«STalt sich leicht unter Erzielung einer 
Turn Erwarmen des Fahrgastraumes durch die von ei- V ^™ n ^ n «* ziindeni s0 daB der Kraftstoff perfekt 
nem Brenner abgegebene Warme, der unabh^gigvom daB eine unvollstandige Verbrennung 

Verbrennungsmotor installiert ist vgL japan.sche Of 55 verDrenr [ - Zerstaubung auftreten. Der Bren- 

fenlegungsschrift Nr. 2 52 018/1985) Ferner wurde eine oder ^neteh e Faserd ochtmatena geffillte 

Vorrbhtung zum Vorwarmen des Moton KSbungskammer an einem Ende eines Verbren- 
gen, bei der das Verbrennungsgas eme Brenner der ZerstauD g Verbren nung S kammer bildet. 

Ein laBoffnung des Motors fiber einen Warmetauscher Keramik scheibe ist vor der Zerstau- 

zugemhrt wifd und die durch den Wa^rmetauscher er 60 ^J^^J^^. Eine Heizkerze ragt in die 
hitzte Luft in den Raum eingeleitet wird (vgl. japanische J™^™ kw » meri wobe i sie das Faserdochtmater.- 
Offenlegungsschrift Nr. 79 864/1986^ Wenn der Raum ^l^mTSe Kcrairtikscheibq durchdringt. Der Huss.ge 
un er Ausnutzung des Kuhlwassers des Verbrennungs- al und *e bt> unrf die M hung aus 

motors erwarmt werden soli, verstreicht erne langere KrafUtoM ^w s ^ Verbfennung luft wltd m 

Zeitdauer, bevor Warmluft eingeblasen werden kann, 65 JJJffiJ. rascher Wei se ohne Fehlzundung_gezun- 
t die Temperatur des Kuhlwassers nur **9™™ d e t so da! le stabile Verbrennung vorliegt Ein Aj»- 
1£^£2£^£2SS& LenderFlammefindetnichtstattDabeihatdieAn- 
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brdnung einen sehr einfachen Aufbau. Die Heizkerze 
umfaBt einen Heizstab aus Keramik, in dem eine Heiz- 
spuie eingebettet ist Die Heizkerze hat zwci Funktio- 
nen,indem sie als Gliihkerze TAr die -Fdrderung der Zer- 
staubung sowie als Gliihkerze fOr die ZOndung wirkt. 
Die Heizkerze hat einen in der Zerstaubungskammer 
angeordneten Bereich mit niedriger Temperatur, wah- 
rend sich der in die Verbrennungskammer hinein er- 
streckende Endbereich auf einer hoh en Temperatur 



oder ein keramisches Material mittels Cordierit pords 
ausgebildet werden. Der Verbrennungszylinder 11 ist 
seitlich etwa in horizontaler Richtung angeordnet und 
an einem seiner Enden. dh. in der Zeichnung am rechten 
Ende, ist eine Endwand 5 ausgebildet. Ferner ist eine 
Austrittsoffnung 13 fur das Verbrennungsgas im zentra- 
len Bereich der Endwand 5 vorgesehen. Ferner ist eine 
Verbrennungskammer 6 im Zyiinder 11 ausgebildet, und 
an einem Ende des Zylinders 11 ist eine Zerstaubungs- 



liegt Die Temperatur in der Zerstaubungskammer kann io kammer 7 vorgesehen. In der Umfangswand des Ver 



auf diese Weise auf einen fGr die Zerstaubung des fliissi- 
gen Kraftstoffes geeigneten Wert gebracht werden, 
wahrend die Temperatur in der Verbrennungskammer 
so eingestellt ist, daB sie sich fur die ZOndung und Ver- 
brennung des Gemisches eignet, das aus dem zerstaub- 
ten Kraftstoff und der Verbrennungsluft besteht 

Die Zerstaubungskammer, die Verbrennungskammer 
und die AuslaBdffnung fur das Verbrennungsgas sind in 
seitlicher Richtung nahezu auf einer horizontalen Ebene 



brennungszylinders 11 ist eine Vielzahl von LufteinlaB- 
offnungen 17, 20 ausgebildet. Die LufteinlaBoffnungen 
17 erstrecken sich in radialer Richtung abstromseitig 
der Verbrennungskammer 6. Die LufteinlaBoffnungen 
15 20 sind an Stellen nahe dem ZerstSuber 7 im Verbren- 
nungszylinder 11, d.h. an Stellen aufstromseitig der Ver- 
brennungskammer 6 vorgesehen. Die Anzahl der Luft- 
einlaBdffnungen 20 ist kleiner als die Anzahl der Luft- 
einlaBoffnungen 17. Daher kann die Menge an Verbren- 



angeordnet, wobei die Kraftstoffzufuhroffnung an einer 20 nungsluft, die in die Verbrennungskammer 6 durch die 



oberen Stelle der Zerstaubungskammer ausmundet 
Der flassige Kraftstoff wird in ziiveriassiger rascher 
Weise. zerstaubt, wenn er vom oberen Ende der Zer- 
staubungskammer durch das Faserdochtmaterial nach 
unten flieBt Eine LufteirilaBpassage ist zwischen dem 25 
Verbrennungszylinder und einem diesen umgebenden 
AuBenzylinder ausgebildet Die Verbrennungsluft wird 
in die Verbrennungskammer gleichfdrmig cingefOhrt, 
da sie bei Durchtritt durch die LufteinlaBpassage ver- 
wirbelt wird. Die Mischung wird auf diese Weise gleich- 30 
maflig ausgebildet und ohne Fehlzundung gezQndet und 
verbrannt. Auf diese Weise wird eine rasche Heizwir- 
kung der Vorrichtung erhalten. 
Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer Aus 



LufteinlaBdffnungen 20 geblasen wird, so eingestellt 
werden, daB der zerstaubte Kraftstoff und die Verbren- 
nungsluft gut miteinander vermischt werden und sich in 
der gewunschten Weise zur ZOndung bringen lassen. 

Ein LufteinlaBrohr 12 aus Metall ist an der Seite in 
einem zylindrischen Bereich eines AuBengehauses 14 
vorgesehen, wobei zwischen dem Verbrennungszylin- 
der 1 1 und dem AuBengehause 14 eine LufteinlaBpassa- 
ge 25gebildetist 

Die Zerstaubungskammer 7 ist an einem Ende des 
Verbrennungszylinders, d.h. in Fig, 1 am linken Ende 
angeordnet. Sie besteht aus einem ringformigen Kera- 
mikelement 9, das am inneren umfanglichen Bereich des 
Verbrennungszylinders 11 einsitzt, einer Endplatte 2, die 



fuhrungsform und der Zeichnung naher erlautert Es 35 an einem Ende des Verbrennungszylinders 11 gehalten 

ist, und einer keramischen Zerstaubungsplatte 8, die an 
der der Verbrennungskammer 6 zugewandten Seite an- 
geordnet und mit einer Vielzahl Zerstaubungsoffnungen 
3 versehen ist. 

40 Das ringfdrmige Element und die Zerstaubungsplatte 
8 bilden eine einteilige Anordnung unter Schaffung ei- 
ner Keramikscheibe. Die Zerstaubungskammer 7 ist mit 
einem. Faserdochtmaterial 10 gefullt. Eine Heizkerze 15 
ist an der Endplatte 2 befestigt. Die Heizkerze 15 um- 
45 faBt einen Heizstab 4, z.B. aus Keramik, in dem eine 
Heizspule 18 eingebettet ist Der Heizstab 4 erstreckt 
sich durch die Zerstaubungskammer 7, d.h. durch den 
Faserdocht. und die Zerstaubungsplatte 8 und ragt mit 
seinem Ende in die Verbrennungskammer 6 hinein. Der 



zeigen: 

Fig. 1 in geschnittener Ansicht einen erfindungsge- 
maB aufgebauten Brenner, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf eine Keramikscheibe, be- 
stehend aus einer Zerstaubungsplatte urid einem kreis- 
formigen Element, 

Fig. 3 eine geschnittene Ansicht eines Brenners her- 
kdmmlicher Bauart; 

Fig. 4 eine Draufsicht auf eine Kraftstpffheizplatte 
des Brenners nach Fig. 3, und 

Fig. 5 eine Ruckansicht eines Zerstaubungselementes 
des Brenners nach Fig. 3. 

In Fig. 1 tragt der erfindungsgemaBe Brenner das ail- 
gemeine Bezugszeichen 1. Der Brenner 1 ist eine Bauart 



mit Docht, bei der eine Verbrennungskammer 6 und 50 Heizstab 4 ist so ausgebildet, daB der in der Zerstau 



eine Zerstaubungskammer 7 in einem Verbrennungszy- 
linder 11 vorgesehen sind. Die Luft wird Qber ein Luft- 
einlaBrohr 12 vom Luftfilter eines Diesel- oder Otto- 
Motors oder von einem separaten Luftfilter oder direkt 
von der AuBenumgebung oder dem umgebenden Raum 55 
eingefuhrt Das Verbrennungsgas wird direkt in den 
Raum von einer VerbrennungsgasauslaBoffung 13 eiri- 
geblasen oder in einen nicht gezeigten abstromseitig 
angeordneten Warmetauscher geleitet. Wird das Ver- 
brennungsgas in den abstromseitig angeordneten War- 60 
metauscher eingefuhrt kann dieser in Reihe mit dem 
Brenner 1 an dessen Abstromseite oder am auBeren 
Umfang des Brenners 1 angeordnet sein. 
Der Brenner 1 besteht aus einem Verbrennungszylin 



bungskammer 7 angeordnete Teil eine niedrige Tempe- 
ratur hat, wahrend der in die Verbrennungskammer 6 
hineinragende Endbereich eine hone Temperatur hat. 
Daher ubernimmt die Heizkerze 15 gleichzeitig die 
Funktion einer Gliihkerze zur Zerstaubung des fliissi- 
gen Kraftstoffes in. den gasformigen Kraftstoff und ei- 
ner Gluhkerze zum Ziinden der aus zerstaubtem Kraft- 
stoff und Verbrennungsluft gebildeten Mischung. Die 
Heizkerze 15 hat .einen AnschluB 19,an einem Ende. 

Ein Kraftstoffzufuhrrohr 16 ist mit dem ringformigen 
Element 9, das die Zerstaubungskammer 7 bildet, ver- 
bunden, und eine KraftstoffzufOhroffnung 24 ist im Rohr 
16 ausgebildet Die Kraftstoffzufuhroffnung milndet am 
oberen Ende der Zerstaubungskammer aus. Daher 



der 11 und einem den Zyiinder umgebenden Metallge- 65 stromt der flussige von einer Zufiihrpumpe 21 in die 

hause 14. Der Verbrennungszylinder 11 besteht aus ei- Zerstaubungskammer 7 iiber das. Rohr 16 eingegebene 

nem keramischen Material mit niedrigem Warmeaus- Kraftstoff nach. unten durch das Faserdochtmaterial 10 

dehnungskoeffizienten. Z.B. kann eine dichte Keramik in der Zerstaubungskammer 7 und wird in den gasfdrmi- 
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g en Kraftstoff .uvermssig. ra, h und stetig bei der Ab- ^'^ h 7S 

welche das ringformige Element 9 b.ldet ^un I die m D^uftem^ ^Un^ ai«eord^.dn.1ndleMm PWI 

erfindungsgemaBen Brenner 1 angeordnete Zerstau- s la ™™,™ „ d „ r r„f t bei Durchtritt durch die 

Sngsplattf 8. Die Zerstlubungsplatte 8 der Keramik- und Ver- 

scheibebatdenHeizstab4,derause.ner Bphrunginder JJ^J^SS weiter gef6rdert so daB die Luft 

Mitte der Scbeibe herausragt, und d-e ^"gs gjj' ^ZlrlZn^mer durch die 

ihres Umfanges ausgebildete Locher oder BohrungenJ f "aBSffnungen eingefuhrt werden kann. Das Luft- 

Der.wievorbeschrieben.aufgebauteBrennerlarbe.- ^ ^SS^S^irgpn^S^dn^ 

X^^pule 18 der Heizkerze 15, die ab Zers^u- t^^SSSSS^ andert sich die Menge an 

bungs- und ZQndglQhkerze d.ent, w.rd elektnsche Ener- Je nach ™*sug g L ufteinlaB6ffnungen 

gie zugefQhrt, so daB sich der He.zstab 4 erwarmt Die Luft , d« Befestigungsstelle in geeigneter 

Kraftstoffzufuhrpumpe21w.rdmBeweg U nggesetet so ,5 «^™ e zur Gr5Be und Konfiguration des 

^A^^^^ Luftein.aBpassage und dg.. gewahlt wer- 

16 gelangt Der flQssige Kraftstoff wird in die ' Zerstau- den f ^ Zerstaubungs6ff . 

Brt»W* - «™s== - sfesK^i" " nd U8tsKfc m 

auf solchen Temperaturen, die for eine Zerstaubung des 
flOssigen Kraf tstoff es optimal sind, so daB die Zerstau- 
bung stetig und rasch erf olgen kann. _ 

DieVerbrennungsluftwirddagegenausdemLuftein- 30 
laBrohr 12 zugefQhrt und ISngs der LufteinlaBpassage 25 
zwischen dem AuBengehause 14 und dem Verbren- 
nungszylinder 11 verwirbelt und dann in die Verbren- 
nungskammer 6 iiber die LufteinlaBoff nungen 17 und 120 
eingeblasen. Die LufteinlaBfiffnungen 20 sind an der 35 
Aufstromseite der Verbrennungskammer 6 ausgebildet 
und in geringerer Anzahl als die LufteinlaB5ffnungen 17 
vorgeseheit Die Offnungen 20 fOhren die Verbren- 
nungsluft in Mengen zu* die geeignet sind, den zerstaub- 
ten Kraftstoff zu zunden. Da der Heizstab 4 an seinem 40 
Ende auf eine hdhere Temperatur aufgeheizt 1st, kann 
die Mischung aus zerstiubtem Kraftstoff und Yerbren- 
nungsluft in zuveriassiger rascher Weise gezOndet wer- 

dC Der zerstaubte Kraftstoff verbrennt in Gegenwart 45 
der durch die LufteinlaBdffnungen 17 zugefQhrten Ver- 
brennungsluft Da die an der Abstromse te der Verbren- 

nungskammer 11 vorgesehenen LufteinlaBdffnungen 17 
in erofler Vielzahl vorhanden sind, wird eine groBe Lutt- 
menge in die Yerbrennungskammer 6 eingeblasen und 50 
werden der zerstaubte Kraftstoff und die Verbren- 
nungsluft homogen miteinander unter Schaffung eines. 
Gemisches vermischt, das schnell und perfekt verbrennt. 
Der zerstaubte Kraftstoff verbrennt zu emem Gas, das 
zueinemnichtgezeigtenWarmetauscher fiber em Aus- 55 
laBrohr 22, welches mit der AuslaBoffnung 13 in der 
Eiidwand 5 des Verbrennungszylinders 11 verbunden 
ist, geleitet werden kann. 

Vorausgehend wurde der erfindungsgemaBe Brenner 
im Detail beschrieben. Die Erfindung ist jedoch n.cht eo 
auf die geschilderten Detailsbeschrankt. ZB. konnte der 
Ver6rennungszylinder 11, der in Fig. 1 in horizontaler 

Lage dargestellt ist, eine vertikale oder geneigte Lage 
haben. In diesem Fall sollte die Stelle zur Anbnngung 
des Kraf tstoffzufiihrrohres in geeigneter Weise gewahlt 65 

werden. Ferner hat die Zerstaubungsplatte in Fig. 1 
kreisformige- Locher oder Off nungen als Zerstau.bungs- 
offnungen, doch konnen statt dessen auch ovale oder 



Nummer: 37 22 093 |Q 

Int. CI*: F 23b 11/44 13 

Anmeldetag: 3. JuM 1987 

Offenlegungstag: 21. Januar 1988 



3722093 



FIG. 7 




708 8B3/6U 



3722093 



FIG. 3 
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